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Tipo di spostamento 2013 2024 Var. %
Spostamenti interni a Milano 2.978.000 3176 000 6.6%
Spostamenti di scambio al confine di Milano 2.277.000 2 502 000 9.9%
Totale Domanda di Mobilita delle persone 5.255.000 5678 000 8.0%

Fonte: Elaborazione AMAT



Domanda di mobilita: gravitazione su Milano

iy

Fonte: Elaborazione su dati AMAT



Spostamenti verso Milano
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Lo scenario
di Piano -
metropolitane

Figura 7.5 Linee metropolitane nell’area vasta — Scenario di Piano
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Il prolungamento di M4
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Scenario impiego TBM 1w | 5
tratta Lorenteggio/Solari 4 e NN
tratta Solari/San Babila 74\
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Gli interventi di Piano

Milano citta | Trasporto pubblico | Interventi sul nodo fermoviario di Milano e SFR (linee S)
metropolitana di area vasta Prolungamenti delle metropolitane oltre il confine comunale di Milano
Linee rapide su gomma (S-bus)

Estensioni e riqualificazioni extraurbane di linee di TPL esistenti
Integrazione dei nodi (hub di 1° e 2° livello)

Il sistema del trasporto Gran Turismo

Integrazione tariffaria

Accessibilita ferroviaria al sistema aeroportuale milanese

Gli indicatori della valutazione

_ progetti con alto rapporto benefici / costi e dunque prioritari dal punto di vista
dell'efficienza.

15<BIC<25 progetti con rapporto benefici / costi positivo e dunque efficienti.
progetti con rapporto B/C marginalmente positivo e dunque deboli. Da verificare sempre

1.0<BIC<15 la sensitivita e l'mpatto dei costi & benefici non compresi nel NPV base.
0.8 <BIC <10 progettl inefficienti. Da implementare solo se viene dimosirata I'esistenza di significativi
’ ’ benefici ulteriori a quelli inclusi nel NPV base.
BIC <08 progetti inefficienti, da non implementare da soli, ma solo se diventano positivi in sinergia

con altre azioni.




Sintesi analisi costi benefici prolungamenti metropolitane
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Prolungamentn fino a Via Pami

Prolungamento fino a Via Pami & via Gozzoli

Prolungamento fino a Baggio - tangenziale Ovest
Prolungamento fino a Vimercate [superficie - sottermanea)
Prolungamento fino a Brugherio in superficie

Prolungamento fino a Brugherio in sottemanea
Prolungamento a Rozzano

Prolungamento a Rozzano, [inserdmento con tangenziabe Ovest]
Prolungamentn a Paullo

Prolungamentn a 5 Donato via Gela / Paullese

Prolungamento a Comano

Costo Ro
Inwvestimento A
fottunlizzato NPV NBIR NPe NBiRe Beneﬁ:g.-"'

stondard

0,87 - 0,89

1.2 0,6 141 1,07

Estensione al confine di Corico, utilizzando | binad del deposito

Estensione al confine di Corsica [costo parametrico S0ME k)
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Prolungamento a Fioltello

Prolungamento a Monza Bettola k1

Prolungamento a Cinisella

Prolungament] Settimo - opzione Segum

Maolina Dorng/Baranzate - Rogoreda/Ripamont, via Centro, Freg 2" centro
Maling Doring - Rogoneda, via Pagano. Freguerza 2 minut.

Kaoling Doring - Rogonedo/Ripamonti, via Pagano. Freq ' centmo




Piccole vs grandi opere

Infine, € interessante notare come il rapporto benefici/costi cali all’aumentare della
dimensione del progetto. Dunque, i progetti piccoli sono anche i migliori in termini
di efficienza socio-economica: si tratta di prolungamenti di linee che portano traffico
aggiuntivo con investimenti minimi, velocizzazioni a basso costo, risoluzioni di problemi
di congestione, ecc. L'andamento decrescente della convenienza socio-economica €
un fatto, molto rilevante per il policy maker, ma non € sorprendente e trova conferma
anche in altri studi

Il prolungamento della M4 a Corsico: valutazioni

M4 - Prolungamento a Costo Bilancio flussi finanziari Analisi benefici costi
Corsico investimento

Stato Comune NPV NBIR B/C

Milano
M€/ anno 2024 M€/ anno
2024

Prolungamento ai confini di 132,7 -5,8 -2,04 5,3 2,07 1,59
Corsico
Prolungamento utilizzando i 27,4 -2,06 -0,51 9,8 10,47 3,14
binari del deposito



Confronto Costi & Benefici sodo-economicl diretti all'anno 2024 (attualizzati)
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Distribuzione costi e benefici - A

Analisi Sodo-Ecomnomica estesa (analisi distributival [ Tel i, per slaphalier|
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Distribuzione costi e benefici - B
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Variazione passeggeri auto
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Variazione passeggeri TPL
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Cosa vuol dire non avere un vero sistema ferroviario metropolitano

Linee S di Milano e S-Bahn di Monaco: confronto Velocita Commerciali

Reti Suburbane di Milano e MonacoB.
Ve (krmvh) confronto prestazioni

Passante Milano
SBahn Monaco
Passante Monaco

M2
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